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CUAL ES LA SITUACION DEL T.P. ACTUAL-
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LA ZONASUD, Y I 3000 a 5000
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VIAJES ENT.P.
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MASTER PLAN DE LA BICICLETA

799000 800000 801000 802000 803000 804000 805000 806000 807000 808000 509000

— 7
LONGITUD TOTAL CICLOVIAS EXISTENTES + C. PLAZO + M. PLAZO + L. PLAZO | 196.59 | ]

8073000 8074000 6075000 8076000 8077000 8078000 8079000 8080000 8081000
»

'LEYENDAS

#= CICLOVIASEXISTENTES
g #~~ CICLOVIASCORTO PLAZO |,
CICLOVIAS MEDIANO PLAZO

‘3 s~ CICLOVIAS LARGO PLAZO . ‘ c|c|_oJARQUEADEROS
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QUE SE DEBE MEJORAR PARA LOGRAR EL S.IT.

DESCENTRALIZAR

4

- “4° ' ' .
Cochalambg

- -
Jorge \Wisterman

Centralidad en Unidades Educativas en el Cercado.
Fuente: Ministerio de Educacion 2022.
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TOTAL UNIDADES POR DEPENDENCIA

DISTRITO PUBLICAS
PRIVADAS TOTAL
FISCALES CONVENIO
COCHABAMBA 1 134 22 20 246
COCHABAMBA, 2 | 139 40 12 191
TOTAL | 273 62 102 437
Cantidad de Unidades Educativas por Dependencia y Distrito.
Fuente: PTDI 2016.
ELPORCENTAJE
MAYORITARIO DE
UNIDADES EDUCATIVAS
AUN SE ENCUENTRANEN
EL CENTRO.
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ES NECESARIO FIJAR RUTAS URBANAS
PARA EL TRANSPORTE PESADO DE
TRANSITO CON DESTINO LOCALE
INTERDEPARTAMENTAL CON
REGLAMENTACION ESPECIFICA PARAEL
ABASTECIMIENTO DE MERCADERIAS,
INSUMOS Y PRODUCTOS

Leyendas:
= Ruta T.P. Destino Santa Cruz [
= Ruta T.P. Destino La Paz
= Ruta T.P. Destino Sucre

>
Leyendas:

== Ruta T.P. Destino Sucre y Santa Cruz
== Ruta T.P. Destino La Paz N

"f'wh! ;r PTG o 31 R T
BRSSPSR

! LOS HORARIOSiY ZONAS PARA

4

EL ABASTECIMIENTO ESTAN
DESCONTEXTUALIZADOS
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RUTA DE TRANSPORTE PESADO A MEDIANO PLAZO

| LEYENDAS: s St
Ruta Pavimentada RSN A
- Ruta por Pavimentar (L= 5090 M)

FUTURA TERMINAL
INTERDEPARTAMENTAL &
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FIJAR RUTAS DEL TRANSPORTE PESADO Y DE ABASTECIMIENTO

Al L i b
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A LA CARRETERA
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/~— Corredor Este — Oeste (parte
del Corredor Bioceéanico)
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GESTIONAR UN
SERVICIO DE
TAXIS CONFIABLE

LOGOTIPO CORRESPONDIENTE AL SINDICATODETAXIO —

LOGOTIPO CORRESPONDIENTE AL SINDICATO DETAXIO —
VISERA 20CM DE ALTO
ASOCIACION DE TAXI (ANCHO Y ALTO MINIMOS 80 x 30 CM) COLOR AMARILLO, LETRAS ,ﬁ‘,“/v e S
Y DE COLOR NEGRO (TEXTO - rAxs STl ST
VISERA 20CM DE ALTO 9 : S 100CM x 13CM
COLOR AMARILLO, LETRAS 'p‘/v 7oA xr SEC LA !
DE COLOR NEGRO (TEXTO

100CM x 13CM)

FRANJA LATERAL
COLOR COMBINADO
AMARILLO- NEGRO
{ALTURA 30 CM)

FRANJA LONGITUDINAL SOBRE CAPOT
DELANTERO COLOR COMBINADOC AMARILLO-

NEGRO (ANCHO 20 CM)

SE DEBE
UNIFORMIZAR LOS
SERVICIOS
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< IMPLEMENTAR DISENOS
URBANOS EN INTERSECCIONES
PELIGROSAS.

% REFORMULAREL SISTEMA DE
ESTACIONAMIENTOS POR MEDIO
DE PARQUIMETROS INTELIGENTES
INTEGRADOS.

** RENOVARELPARQUE VEHICULAR
DEL TRANSPORTE PUBLICO Y
FOMENTAR LA MASIFICACION
CON MEJORES RUTAS.

> MODIFICAR RUTAS PARA LAS
NUEVAS CENTRALIDADES.

s CONSTRUIR CICLOVIAS ,
URBANAS DE INTERCONEXION Y tttt‘:‘c LLLLLLLLLLLLLL E
AMPLIACION. -

s CREAR VIAS SEMIPEATONALES. Ey

% IMPLEMENTAR PROGRAMAS DE [N | csss—mpye o —— |
SEGURIDAD VIALY SISTEMA DE — = - S —
FOTOMULTA. NS 7 N

* PLANIFICAR NUEVA
INFRAESTRUCTURA VIAL
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<+ ELABORACION DEL MANUAL DE
SENALIZACION URBANO
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